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Der Stadtrat Zofingen

an den Einwohnerrat

GK 34

Untere Briihlstrasse West - Kreditbewilligung fiir die 1. und 2. Etappe des
Strassenbauprojekts

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

I  Zusammenfassung

Fir die wirtschaftliche Entwicklung des Standortes Zofingen sieht der Stadtrat als Teil seiner Politik
die verbesserte Verfligharkeit von Bauland in der Arbeitszone vor. Dazu gehért die Zurverfigung-
stellung des erforderlichen Landes flir die Erschliessungsinfrastruktur.

Das Gebiet der Unteren Briihlstrasse West ist gemdss rechtskraftigem Bauzonenplan der Stadt Zo-
fingen der Arbeitszone ohne Sondernutzungsplanpflicht zugewiesen. Das unternutzte Areal ist teil-
weise bebaut und nicht vollstdndig erschlossen. Das Hightech-Areal Briihl ist eines von ca. 30 wirt-
schaftlichen Entwicklungsgebieten im Kanton Aargau, bei welchen eine wertschépfungsintensive
Nutzung angestrebt wird (Anhang 1). Die Areale sollen jeweils entwickelt und verfligbar gemacht
werden. Die Standortforderung Aargau Services unterstiitzt und koordiniert die Entwicklung von
Hightech-Arealen. Sie nimmt dabei eine koordinierende Aufgabe wahr und verbindet die verschie-
denen involvierten Akteure.

Die nun zur Erschliessung anstehende Teilflaiche der Arbeitszone auf der Westseite der Unteren
Briihistrasse wurde teilweise mit der Siegfried AG abgetauscht (vgl. GK 122, Beschluss Einwohner-
rat vom 21. Mai 2012). Die andere Teilflache (Parzelle 2967) wurde urspriinglich als Pflanzgarten-
areal genutzt (vgl. GK 49, Beschluss Einwohnerrat vom 13. September 2010, Pflanzlandverlegung
Briihl, Verlegung in das Gebiet Spitalbriihl /Aesch). Nach dem Verkauf der Parzelle 3731 an die Bil-
finger AG stehen der Stadt noch knapp 40'000 m? Arbeitszone auf der Westseite der Unteren
Briihlstrasse zur Uberbauung zur Verfliigung (Anhang 2).

Fir eine rechtsgenligliche Erschliessung, als Voraussetzung fiir eine zonenkonforme Uberbauung,

ist die vorhandene Strasseninfrastruktur - von der Unteren Briihlstrasse K204 wie auch vom
Schleifeweg her - ungentigend. Der rechtskraftige Erschliessungsplan stellt die Erschliessung der
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stadteigenen Parzellen 2967 und 369 sicher und schafft die Voraussetzung fiir eine neue Gemein-
destrasse. Der Erschliessungsplan hélt eine Strasse von einer Lange von 232 m zwischen der Unte-
ren Briihlstrasse und dem Schleifeweg frei. Weiter wird eine Stichstrasse (Lange 46 m) nach Nor-
den fiir den Anschluss der Parzelle 2967 rechtlich sichergestellt. Das vorliegende kommunale
Strassenbauprojekt dient der Erschliessung der Arbeitszone Untere Briihlstrasse West.

Die Erschliessung der Unteren Briihlstrasse West besteht aus insgesamt vier Etappen (vgl. Anhang
2). Dem Einwohnerrat werden zunéchst die ersten beiden Etappen zum Beschluss vorgelegt. Reali-
siert wird vorerst nur die 1. Etappe. Je nach Kéuferinteressen (Baulandbedarf, Grésse des Neubaus,
Erschliessung usw.) kann evtl. auf die Realisierung der weiteren Strassenbauetappen (2., 3. und 4.
Etappe, vgl. Anhang 2) verzichtet werden. So kann der Stadtrat flexibel auf mégliche Uberbauun-
gen reagieren und muss nicht flir jede Teiletappe eine Einwohnerratsvorlage erstellen.

Die Strassenbaukosten flr die beiden ersten Etappen belaufen sich auf CHF 724'000. Hinzu kom-
men die Kosten fiir die Strassenbeleuchtung von CHF 135'000 und fiir die Kanalisation und die
Strassenentwéasserung von CHF 170'000.

Il Einleitung, Sachverhalt und Ausgangslage

Die Arbeitszone der Stadt Zofingen ist zu ca. 80 % Uberbaut (BVU/ARE, Stand der Erschliessung,
Juni 2017). In der Arbeitszone sind industrielle und gewerbliche Bauten und Dienstleitungsbetriebe
zugelassen. Deshalb sind bei der jeweiligen Planung der Strasseninfrastruktur grossmassstéabliche
Bautiefen zu berlicksichtigen. Im Rahmen der laufenden Teilrevision der Nutzungsplanung sollen
neu héhere Bauten bis 30 m zugelassen werden (heute betrégt die Gebdudehdhe in der Arbeits-
zone 20 m). Die Arbeitszone der Unteren Briihistrasse West wird mit einer neuen Gemeindestrasse
von der Unteren Briihlstrasse K204 bis zum Anschluss an den Schleifeweg erschlossen. Sie hat die
Funktion einer Feinerschliessung.

1. Erschliessungskonzept Untere Briihlstrasse West

Das Erschliessungskonzept Untere Briihlstrasse West sieht hauptséchlich folgende Bestandteile
vor:

- Anschluss an die Untere Briihlstrasse K204
- durchgehende Verbindung mit Anschluss an den Schieifeweg
- Stichstrasse zur Erschliessung der Parzelle 2967

Erschliessungsperimeter
Der Erschliessungsperimeter befindet sich vollumfénglich in der Arbeitszone. Er umfasst folgenden
Perimeter:

- Untere Briihlstrasse mit dem Areal der Limmat Bus AG, dem Areal der Firma Bilfinger (Parzelle
3731)

- Parzelle 369

- Parzelle 2967
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2. Erschliessungsplan Untere Briihlstrasse West

Mit dem Erschliessungsplan (Genehmigung Regierungsrat 5. Februar 2016) wurde ein grundeigen-
timerverbindliches Erschliessungskonzept festgelegt. Die Verkehrsflachen zwischen den einzelnen
Parzellen in der Unteren Briihlstrasse West waren bislang nicht ausparzelliert. Im Rahmen der Erar-
beitung des Erschliessungsplanes wurden vorgéngig verschiedene Erschliessungsvarianten unter-
sucht. Es sind dies im Einzelnen:

- Variante 1: Durchgehende Verbindung Untere Briihlstrasse K204 bis Anschluss an den Schlei-
feweg im Gegenverkehr

- Variante 2: Ringstrasse im Einbahnverkehr ohne Anschluss an den Schleifeweg

- Variante 3: Ringstrasse im Einbahnregime unter Einbezug des Schleifewegs

Die drei Varianten zeigten auf, welche minimalen Verkehrsflachen fiir die Erschliessung der Arbeits-
zone erforderlich sind. Das vorliegende Strassenbauprojekt basiert auf dem Erschliessungskonzept
der Variante 1 mit der durchgehenden Verbindung von der Unteren Briihlstrasse K204 bis zum An-
schluss an den Schleifeweg im Gegenverkehr. Diese Variante weist den geringsten Anteil an Ver-
kehrsflachen auf (durchgehende Verbindung zum Schleifeweg im Gegenverkehr). Sie ldsst den
Spielraum fiir die parzellenweise Erschliessung offen, angesichts der Unkenntnis des Uberbauungs-
musters zukinftiger Bauten und Anlagen. Allfdllige Feinerschliessungsanlagen sind dann massge-
schneidert im Rahmen der Baugesuchverfahren festzulegen.

Eine durchgehende Verbindung hat gegeniiber einer Stichstrasse (Sackgasse) verschiedene Vor-
teile, insbesondere Durchléssigkeit des Netzes fiir sémtliche Verkehrsteilnehmenden, bessere Tras-
sen fir Werkleitungen sowie einfachere Sanierungs- und Unterhaltsarbeiten (Umleitungen).

Mit dem Erschliessungsplan wurden Baulinien im Abstand von 2 m ausgeschieden. Diese garantie-
ren bei einem mdglichen Abbruch der bestehenden Bauten den Unterabstand gegenlber der zu-
kiinftigen Gemeindestrasse.

Wahrend der Erarbeitung des Erschliessungsplanes lehnte das BVU/ATB eine rlickwértige Ausfahrt
aus Grlnden der Verkehrssicherheit auf die Untere Briihlstrasse K204 ab.

1l Kommunales Strassenbauprojekt

1. Zielsetzungen
Mit dem kommunalen Strassenbauprojekt werden folgende Ziele verfolgt:

- Herbeifiihrung der Baureife fiir ca. 5 ha Bauland in der Arbeitszone
- Lichtsignalfreier Anschluss an die Untere Briihlstrasse K104

-  Etappierbare Ausfliihrung der einzelnen Strassenbauetappen

- Ergénzung der bestehenden Werkleitungen

2. Neue Erschliessungsstrassen

Die Erschliessungsstrassen sind mit einer Breite von 6.50 m auf den massgebenden Begegnungs-
fall Lastwagen/Lastwagen (LW/LW) ausgerichtet. Die bestehende Strasse (Anschluss Untere
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Brlihlstrasse) weist praktisch kein Langsgefélle auf. Die Entwésserung erfolgt lber bestehende Ent-
wasserungsrinnen. Das Quergefalle variiert zwischen 1 % und 4 %. Das Abwasser wird wie heute in
die bestehende Kanalisation abgeleitet. Im Bereich der Strassenneubauten wiirde eine neue Kanali-
sationsleitung in Richtung Schleifeweg gebaut.

3. Vier Bauetappen

Aufgrund der noch nicht bekannten Hochbauten und Abmessungen kann die Verkehrserschlies-
sung grundsatzlich in vier Strassenbauetappen unterteilt werden. Es sind dies:

1. Etappe: Anschluss Untere Briihlstrasse bis Ende bestehende Erschliessungsstrasse inkl.
Wendemdglichkeit fiir Lastwagen, Ldnge ca. 232 m (Sanierung)

2. Etappe: Stichstrasse nach Norden, Erschliessung Parzelle 2967, Lange ca. 46 m (Neubau)
3. Etappe: Verbindung zum Schleifeweg, Lange ca. 110 m (Neubau)

4. ttappe: Ausbau bestehender Schieifeweg, Lénge ca. 162 m

1

Erlduterungen zu den einzelnen Bauetappen

1. Etappe

Die 1. Etappe soll unabhéngig von spateren Erschliessungsprojekten erfolgen. Aufgrund der unter-
suchten Fundationsschicht benétigt die 1. Bauetappe lediglich einen Belagsersatz. Die Sondierboh-
rungen zeigten, dass im bestehenden Strassenkdérper eine geniigend starke und frostsichere Fun-
dationsschicht vorhanden ist. Entlang dem projektierten Strassenrand ist ein Randabschluss mit
einem einreihigen Bundstein geplant.

2. Etappe

Die Stichstrasse der 2. Etappe wird neu gebaut. Die Entwasserung erfolgt im Dachgefalle. Es wer-
den eine neue Kanalisationsleitung und weitere Werkleitungen (siehe Ziff. 3.4) eingelegt. Auch die
Hohenlage und die Geféllsverhéltnisse sind ungeniigend. Samtliche Werkleitungen miissen neu ver-
legt werden.

3. Etappe

Bei der 3. Etappe handelt es sich ebenfalls um eine Neutrassierung. Heute besteht lediglich ein
schmales Verbindungsstiick zum Schleifeweg. Der bestehende Strassenaufbau ist ungeniigend
(Belag und Koffer) und muss komplett ersetzt werden. Auch die Werkleitungen missen alle neu ge-
baut werden.

4. Etappe (Schleifeweg)

Der Schleifeweg ist eine Erschliessungstrasse im Gemeindebesitz. Sie ist in einem schlechten bau-
lichen Zustand (wie z. B. Aufbau, Belag, Entwésserung, Randabschliisse, Beleuchtung). Gemass Er-
haltungsmanagement der Stadt Zofingen 2015 ist der Schleifeweg sanierungsbedrftig (kritischer
Zustand). Er genlgt flr die Erschliessung der Arbeitszone nicht und ist auch zu schmal. Fiir eine
zonenkonforme Erschliessung muss er ausgebaut und der Belag ersetzt werden. Mit dem Ausbau
soll jedoch zugewartet werden, bis entsprechende Kenntnisse tber Art und Umfang der Uberbau-
ung der Arbeitszone vorliegen. Die Sanierung und Erweiterung des Schieifewegs ist abhangig von
zukinftigen Bauvorhaben und vom dafiir erforderlichen Erschliessungssystem (Erschliessungsetap-

pen).
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4. Anbindung an den &ffentlichen Verkehr (OV)

Das Gebiet ist durch den Bahnhof SBB an das OV-Netz angebunden. Zudem befindet sich die Bus-
haltestelle "Zofingen, Tagblatt" der Buslinie 4 in unmittelbarer Ndhe zum westlichen Perimeterbe-
reich und die Bushaltestelle "Zofingen, Untere Briihlstrasse" der Buslinie 3 in der Ndhe zum 6stli-
chen Perimeterbereich. Der Erschliessungsperimeter wird den OV-Giiteklassen B bzw. C zugeord-
net.

5. Fuss-und Radverkehr

Der Fuss- und Radverkehr wird auf der neuen Erschliessungsstrasse im Mischverkehr bei Tempo 30
gefiihrt (Koexistenz der Verkehrsteilnehmenden).

6. Werkleitungen

Im Zuge der Bauprojektierung wurden die Bedirfnisse der Werke erhoben (wie Abwasser, Energie,
Wasser, Gas, Telekommunikation). Die Werkleitungen werden ergénzt und bei Bedarf verlangert.
lhre Trassen wurden im Erschliessungsplan gesichert.

7. Kanalisation/Kanalfernsehaufnahmen

Die Kanalfernsehaufnahmen zeigten, dass die Kanalisation in der Unteren Briihistrasse entlang der
Parzelle 3731 in einem guten Zustand ist. Lediglich die Haltung zwischen KS3 und KS4 ist mit Inli-
ner zu sanieren.

Die Belagsproben beziiglich Teergehalts (PAK) brachten keine signifikante Belastung zu Tage. Es
sind keine besonderen Massnahmen zu treffen.

Die Erschliessung des Areals Untere Briihlstrasse West mit Werkleitungen ist nicht deckungsgleich
mit den vorerwédhnten Etappen des Strassenbaus. Dies rithrt daher, weil die jeweiligen Anschluss-
punkte teilweise anders sind.

Die Inangriffnahme der einzelnen Strassenbauetappen ist jeweils mit dem Werkleitungsbau zu ko-
ordinieren.

8. Hochwasserschutz

Der Perimeter des Erschliessungsplans liegt bzgl. Hochwassergefahr (ausgehend von der Wigger)
teilweise in der Gefahrenstufe mit mittlerer Gefdhrdung (blau), punktuell besteht die Gefahrenstufe
mit erheblicher Gefahrdung (rot). Dies hat zur Folge, dass Bauten gegen ein Hochwasser der Wig-
ger von HQ 100 zu sichern sind. Gemaéss der Fliesstiefenkarte liegen fiir ein HQ. 100 Fliesstiefen
von bis zu 2 m vor. Nach der Realisierung des Hochwasserschutzes an der Wigger fallen die Hoch-
wasserschutzmassnahmen dahin (Objektschutzmassnahmen).

9. Altlasten

Ein Teil des Erschliessungsperimeters ist im Kataster der belasteten Standorte (KSB) eingetragen.
Der verzeichnete belastete Standort ist allerdings bereits altlastenrechtlich untersucht worden. Die
Resultate der Untersuchungen zeigen, dass aktuell vom Standort keine Gefdhrdung der Umwelt
ausgeht. Deshalb ist der Standort als weder {iberwachungs- noch sanierungsbedirftig eingestuft
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worden. Im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens werden projektbezogene, abfall- und altlasten-
rechtliche Auflagen formuliert, welche die Einhaltung der Altlastenverordnung (insbesondere Art. 3
AltlV) sowie die fachgerechte Entsorgung von belastetem Material gewahrleisten.

10. Strassenbezeichnung

Es ist vorgesehen, die heute teilweise vorhandene Strassenverbindung auszuparzellieren. Sie wird
eine zukilnftige Gemeindestrasse. Der Stadtrat hat zu einem spéteren Zeitpunkt die neue durchge-
hende Erschliessungsstrasse noch zu benennen (§ 35 BNO).

IV Baukosten

1. Kostenzusammenstellung fiir Strassenbau, Strassenbeleuchtung und Kanalisation

Die den einzelnen Etappen zugrunde gelegten Kosten basieren auf Erfahrungswerten (submittiert).
Sie setzen sich wie folgt zusammen (Kostenvoranschlag + 10 %):

Strassenbaukosten 1. und 2. Etappe

Position Einzelbetrage Einzelbetrdge
(CHF) (CHF)
Strassenbau 1. Etappe 2. Etappe
Erwerb Grund und Rechte 5'000 2'000
Baukosten 383'000 124'000
Nebenarbeiten 10'000 5'000
technische Arbeiten (Projekterstellung, Submission, 52'000 17'000
Bauleitung usw.)
Verschiedenes und Unvorhergesehenes (ca. 10 %) 45'000 14'800
Eigenleistungen Tiefbau und Planung (ca. 3 % der 11'490 3'720
Baukosten)
Mehrwertsteuer 7,7 % (exkl. Eigenleistungen) 38'115 12'536
Total je Etappe 544'605 179'056
Total 1. und 2. Etappe 723'661

Strassenbeleuchtung 1. und 2. Etappe

Position Einzelbetrage Einzelbetrége
CHF CHF
Strassenbeleuchtung (inkl. MWST) 1. Etappe 2. Etappe
90'000 45'000
Total 1. und 2. Etappe 135'000
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Kanalisation und Strassenentwésserung 1. und 2. Etappe

STADTRAT

Position Einzelbetréage Einzelbetrage
(CHF) (CHF)
Kanalisation und Strassenentwésserung 1. Etappe 2. Etappe
Erwerb Grund und Rechte 500 -
Baukosten 27'000 80'000
Nebenarbeiten 15'000 6'000
technische Arbeiten (Projekterstellung, Submission, 3'000 9'000
Bauleitung usw.)
Verschiedenes und Unvorhergesehenes (ca. 10 %) 4'550 9'500
Eigenleistungen Tiefbau und Planung (ca. 3 % der Bau- 810 2'400
kosten)
Mehrwertsteuer 7,7 % (exkl. Eigenleistungen) 3'854 8'047
Total je Etappe 54'714 114'947
Total 1. und 2. Etappe 169'660

Fur die 3. und 4. Etappe sind gesamthaft mit Kosten von CHF 775'000 zu rechnen (Strassenbau,

Strassenbeleuchtung und Kanalisation).

2. Kostenaufteilung auf einzelne Etappen

- Inder 1. Etappe werden die Belagsarbeiten im Grabenbereich der Werkleitungen anteilsmassig
zulasten der einzelnen Werke aufgeteilt. Dieser Betrag kann aus heutiger Sicht nicht mit geni-
gender Genauigkeit beziffert werden und ist daher in der Kostenzusammenstellung nicht auf-

gefihrt.

- Inder 2. und 3. Etappe werden die Werke nicht an den Kosten des Strassenbaus beteiligt, weil

es sich um einen Strassenneubau handelt.

- Inder 4. Etappe sind keine Werkleitungsarbeiten geplant.

3. Erlduterungen zu den einzelnen Kosten

In der Kostenzusammenstellung nicht enthalten sind:

- Alle Leistungen zulasten der Werkleitungseigentiimer, ausgenommen Strassenbeleuchtung

- Transport und Gebuhren von allfalligem Inertmaterial
- Entschédigung und Inkonvenienzen der Anstosser
- Verkehrsregelungen

Die Investitionen in die Strassenbeleuchtung finanziert jeweils die Stadt. Die Kosten des Betriebs
und Unterhalts werden im Rahmen des Contractings, welches die Stadt mit der StWZ Energie AG

abgeschlossen hat, abgerechnet.

4. Finanz- und Investitionsplan 2018-2027

Im Finanz- und Investitionsplan 2018-2027 ist flir die Erschliessung der Arbeitszone fiir die Stras-
senbauarbeiten CHF 800'000 eingestellt (Kto.-Nr. 4.6150.5010.19). Die Aufwendungen fiir die
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Strassenbeleuchtung und die Kanalisation wurden zwischenzeitlich separat erhoben und werden
bei der Uberarbeitung des Finanz- und Investitionsplanes ergénzt.

Das Strassenbauprojekt erschliesst stadteigene Parzellen, so dass keine Grundeigentimerbeitrage
eingefordert werden kénnen. Sollten zu einem spateren Zeitpunkt bislang nicht involvierte Dritte
die durch die Stadt erstellte und finanzierte Verkehrsinfrastruktur nutzen, so kdnnen sie auch nach-
traglich noch zur anteilsméssigen Mitfinanzierung belangt werden (§ 38 BauG). Jedoch kdnnen
diese Parzellen nur mit einer sowohl rechtlich, wie auch tatsachlich genligenden Erschliessung zu
einem marktlblichen Preis verdussert werden.

V  Termine, weiteres Vorgehen

Nach der Beschlussfassung durch den Einwohnerrat folgt die 6ffentliche Auflage des Strassenbau-
projekts der 1. und der 2. Etappe. Die Realisierung der einzelnen Strassenbauetappen erfolgt nach
Dringlichkeit resp. anstehenden Hochbauprojekten. Sie bestimmen den Rhythmus der Abfolge der
einzelnen Strassenbauetappen.

1. Offentlichkeitsarbeit

Der Einbezug der Interessengruppen erfolgte im Rahmen der Erarbeitung des Erschliessungspla-
nes. Wahrend der Mitwirkungsauflage und der &ffentlichen Aufiage des Erschliessungsplans sind
keine Eingaben eingegangen. Die von der Strassenverbindung betroffenen Grundeigentiimer wur-
den Uber die anstehenden Strassenbauarbeiten informiert.

2. Bezug zu andern Strassenbauvorhaben (nicht Bestandteil der Kreditvorlage)

Das kommunale Strassenbauprojekt steht in keinem direkten Zusammenhang mit anderen Stras-
senbauvorhaben. Die Bauarbeiten an der Unteren Briihlstrasse K104 werden im Friihjahr 2018 ab-
geschlossen. Der Deckbelagseinbau ist flir den Sommer 2018 geplant. Die Umgestaltung des Krei-
sels Henzmann (von Belag in Beton) ist ab 2018 vorgesehen. Die Realisation der 1. Etappe der
Erschliessungsstrasse kann unmittelbar danach erfolgen. Die Bauarbeiten werden aber nur in An-
griff genommen, wenn auf den entsprechenden Parzellen konkrete Bauvorhaben umgesetzt wer-
den.

Die Erstellung der einzelnen Strassenbauetappen erfolgt jeweils unter Verkehr. Weil es sich teil-
weise um Neutrassierungen handelt, ist die Beeintrachtigung des Ziel- und Quellverkehrs in der Ar-
beitszone gering.

VI Schlussfolgerungen

Es handelt sich um ein einfaches und zweckméssiges kommunales Strassenbauprojekt. Mit dessen
Realisation wird der Schild der Arbeitszone westlich der Unteren Briihlstrasse baureif gemacht. Die
Ungewissheit (iber die bauliche Entwicklung der stadteigenen Parzellen verlangt liber den Ausbau-

grad der Feinerschliessung eine hohe Flexibilitat. Lediglich der Anschlusspunkt an die Untere Briihl-
strasse K104 ist vorgegeben. Um entsprechend reagieren zu kénnen, schlagt der Stadtrat dem Ein-
wohnerrat vorerst vor, den Bruttokredit flr die ersten beiden Strassenbauetappen zu beschliessen.
Diese beiden Strassenbauetappen sollen gemeinsam aufgelegt und submittiert werden. Zuerst wird
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nur die 1. Etappe gebaut. Die 2. Etappe erfolgt spéter. Durch die jeweilige Zusammenlegung der
Verfahren kann der Stadtrat flexibel und sofort auf mégliche Ansiedlungsprojekte reagieren.

Eine einzelfallweise Bewilligung der kommunalen Strassenbauprojekte durch den Einwohnerrat
ware zeit- und verfahrensméssig sehr aufwendig. Er wiirde dem Stadtrat die notwendige Hand-
lungsfreiheit nehmen.

VIl Antrag
Der Stadtrat stellt Ihnen folgende
Antrage

1. Fir die Erschliessung der Unteren Briihistrasse West (1. und 2. Etappe) sei ein Verpflichtungs-
kredit von CHF 724'000 fiir den Strassenbau, zuziiglich Bauteuerung, zu bewilligen.

2. Fir die Erschliessung der Unteren Briihlstrasse West (1. und 2. Etappe) sei ein Verpflichtungs-
kredit von CHF 135'000 fiir die Strassenbeleuchtung, zuziiglich Bauteuerung, zu bewilligen.

3. Fir die Erschliessung der Unteren Briihlstrasse West (1. und 2. Etappe) sei ein Verpflichtungs-
kredit von CHF 170'000 fiir die Kanalisation und die Strassenentwasserung, zulasten der Spe-
zialfinanzierung Abwasserbeseitigung, zuziiglich Bauteuerung, abzliglich Beitréage Dritter, zu be-
willigen.

Zofingen, 31. Januar 2018

Freundliche Griisse

(.

Catrin Friedli
Stadtammann Vizestadtschreiberin

- Anhang 1: Situationsplan Hightech-Areal Briihl
- Anhang 2: Vier Erschliessungsetappen Untere Briihlstrasse
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Anhang 1
Hightech-Areal Brihl
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Anhang 2

Vier Erschliessungsetappen, Untere Brihlstrasse
blau: 1. Bauetappe
gelb: 2. Bauetappe
grin: 3. Bauetappe
rosa: 4. Bauetappe
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